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Bir tlkenin gelismislik dizeyinin géstergelerinden birisi olan ulasim, askerd, siyasi, sos-
yal, kiltiirel ve ekonomik hayati etkileyen 6nemli bir unsurdur. Ekonomik kaynaklarin
isletilmesi, tarim, ticaret ve sanayinin gelismesi ancak diizenli bir ulagim agtyla mimkin-
dir. Bu baglamda ulasim aglart icerisinde 6nemli bir konuma sahip olan demiryollart ise,
XIX. Yizyilin ortalarindan itibaren diinyada hizlt bir sekilde yayllmaya baslamistir. G-
venilir ve hizli ulasim araglarindan birisi olan demiryollarr, Osmanli Devleti icin asket,
siyasi ve ekonomik yonlerden biiyiik 6nem tasimaktadir. Dis baskilarla sekillenmek
zorunda kalan ve birbirinden kopuk bir yapida insa edilen demiryollar1 ile askeri birlikle-
rin nakli hizlanmis, isyan ve savaglarda Osmanli Devleti’ne biiyiik kolayliklar saglamustir.

1898 yilinda Kurmay Kidemli Ytzbast Osman Senai (Erdemgil) Bey tarafindan eski
Tirkce (Osmanlica) olarak kaleme alinan “1897 Osmanli-Yunan Seferi Démeke Mey-
dan Muharebesi” isimli eser, savas sanatinin degismez belirli kurallarint ve inceliklerini
gozler ontine sermektedir. Eserin birinci cildinde “Osmanlt ve Yunan Demiryollar”
baslikli bir bélime yer veren Osman Senai Bey, bu bélimde giivenlik ve tlke savunma-
sinda demityollarinin énemi tizerinde durmaktadir. Ozellikle savas sirasinda askeri kita
ve malzemelerin savas bolgelerine siiratle ulastirlmasinda etkin olan Dogu Avrupa ve
Rumeli Demiryollart hakkinda ¢ok ayrintili bilgiler verilen bu calismada, Osmanli ve
Yunan demiryollarinin karsilastirmali bir analizi yapilmistir. Yeni Turk harflerine cevirisi
yapilarak degetlendirilen bu calismanin harp tarihi ve demiryollari konusundaki ¢alisma-
lara kaynak teskil edebilecegi distinilmektedir.

Anabtar Kelimeler: Osmanli-Yunan Savast, Domeke Meydan Muharebesi, Harp Tarihi,
Osmanlt Demiryollart, Yunan Demiryollari, Osman Senai.
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ABSTRACT

AYSAL, Necdet, A Comparative Analysis of Ottoman and Greek Railways,
CTAD, Year 10, Issue 20, (Fall 2014), p. 327-352.

Transportation as one of the indicators of a country's development level, is a crucial
factor affecting, military, political, social, cultural as well as the economic life. Operatia
of economic resources and development of agriculture, trade and industry are only
possible with a regular transport network. In this context, railways which play an
important role on transportation networks, began to spread quickly around the world
from the mid-20th century. Railways as a reliable and fast transportation vehicles were
of great importance with their political, military and economic aspects for the Ottoman
Empire. Railways which were forced to shape with external pressures and seperately
built from each other fostered the acceleration of the transportation of the troops and
provided great convenience.

The study entitled as “1897 Osmanli-Yunan Seferi Démeke Meydan Muharebesi”,
written in Ottoman language by the chief Lieutenant Commander Osman Senai
(Erdemgil) in 1898 shows the certain rules and subtitles of the art of the war. Osman
Senai Bey mentions a section titled “Ottoman and Greek Railways” in the first volume
of the book and he also focuses on the importance of railways on defence of the
country. The study gives important details about the railways of Eastern Europe and
Rumelia which are effective at delivery of military materials to the war zones. Moreover
the study makes a comparative analysis between Ottoman and Greek railways. It is
believed that by this transcription this referred book would make serious contribution
to the topic of railways in studies on the military history.

Keywords: Ottoman-Greek War, Démeke War, Military History, Ottoman Railways,
Greek Railways, Osman Senai.

Girig

17. ve 18. Yizyillarda Osmanh Devleti’'nde yasanan mali bunalimlara, st iis-
te kaybedilen ve toprak-itibar kaybina yol acan savaslarin gerekli kildigr yiiksek
askerl harcamalar da eklenince biytlik biitge actklart olusmus ve bu durum gide-
rek artan bir sekilde ekonomiyi sarsmaya baglamustir.! XIX. Yiizyithn ortalarin-
dan itibaren Osmanlt Devleti gelirleri, zorunlu giderleri arttk karsilayamaz hale
gelmis ve son derece bozuk olan bu mali durum 28 Ocak 1854’te Kirim Sava-
st’nin baslamasiyla daha da bozulmustur.?2 Savasin gerektirdigi yeni harcamalar

! Kamu harcamalarinin yapilabilmesi igin gerekli paranin bulunamamast II. Beyazit'in saltanat
yillar1 belirgin hale gelmis ve devlet hazinesi para temin etmede zaman zaman zorluklarla
karsilasmustir. Bkz., Ahmet Fazil Ozsoylu, Tiirk Maliye Taribi ( Ders Notlars), Cukurova Universitesi
Iktisadi Idati Bilimler Fakiltesi, Masatistii Yayinlari, Adana, 1999, s. 41.

2 Osmanli devlet sisteminde vergiler, Ser’i, Orfi, Avariz (Tekalif-i Divaniyye) ve Hediyeler
olmak Uzere dort ana boélime ayrilmaktadir. Ayrinth bilgi icin bkz., Mustafa Akdag, Tiirkiye'nin
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ve yaratu@l blylk btce acigi, bu tarihten itibaren arttk Osmanlt Devleti’nin
Avrupa para piyasalarindan borglanma siirecini baslatacaktir.3 I¢ kaynaklarin
yetersizligi sonucu bagvurulan dis bor¢lanma, Osmanli ekonomisinin ve mali
yapisinin yeni bir stirece girmesine yol agmustir.4

Demityolu yapimu ile ilgili calismalar ilk olarak Kirim Savasi'ndan sonra glin-
deme gelmis, ancak biiytik sermaye, teknik bilgi ve donamim gerektirdigi icin bu
is bitiniyle yabanci sirketlere birakilmistir. Osmanlt devlet adamlarina gére
demiryollarinin en 6nemli islevi, devlet otoritesinin tilkenin her tarafinda hisset-
tirilmesi, toprak butinliginin givence altina alinmast ve ulagim sorunlarinin
¢c6zUimi konusunda yonetime buytk kolayliklar saglayabilmesiydi. Bu baglamda
Osmanli Devleti’nde illk demiryolu 1837°de Ingilizler tarafindan Misir’da Isken-
deriye-Kahire arasina désenmis ve bu hattin yapimt ancak 1854 yilinda tamam-
lanarak hizmete agilmustir.5 Avrupa yakasinda ilk demiryolu yapimu ise, yine bir
Ingiliz sirketine verilmis ve Késtence-Cernovada (Bogazkéy) hattinin yapimina
1857 yilinda baslanmistir.6 Anadolu yakasinda ise yine bir Ingiliz sirketine veri-
len ve yapimina aynt yil baslanan Izmir-Aydin hattt ile demiryolu politikast hiz
kazanmustir.” Demiryolu konusunda kapsamli ve planlt ilk ¢alismalarin Abdiil-

Iktisadi ve Igtimai Taribi, Yapt Kredi Yayinlari, Istanbul, 2010, s. 361; Abdurrahman Vefik Sayin,
Tekdlif Kavaidi (Osmanle Vergi Sistemi), Maliye Bakanlhigi Arastirma, Planlama ve Koordinasyon
Kurulu Bagkanhgt Yayinlari, Ankara, 1999, s. 358-681; Alptekin Mudertisoglu, Kurtulug Savas:'nmin
Mali Kaynaklar:, Atatirk Arastirma Merkezi, Ankara, 1990, s. 98.

3Rudvan Katluk, Tiirkiye Ekonomisi Taribsel Gelisim ve Sosyal Degisim, Beta Basim Yayim Dagi-
tim A.S., Istanbul, 1996, s. 41; Sait Acba, Devlet Borglanmasi, Adim Yayincilik, Ankara, 1991, s.
146; Biltekin Ozdemir, Osmanis Devleti Dig Borglars, 2. B., Maliye Bakanlig: Strateji Gelistirme Bas-
kanligt Yay., Ankara, 2010, s. 128; Hakki Yeniay, Yeni Osmanis Borglars Taribi, Istanbul Universitesi
Yaynlari, Istanbul, 1964, s. 114; Faruk Yilmaz, Osmanis’dan Cumbnriyet’e Dag Borglar, Berikan Ya-
yinlari, Ankara, 2003, s. 193.

+Erdogan Oner, Osmantz Imparatoriugn ve Cumburiyet Dineminde Mali Idare, T.C. Maliye Bakanh-
&1 APK Baskanlig1 Yayini, Ankara, 2005, s. 338.

51869’da Misir demiryollarinin uzunlugu 1.300 kilometreyi asmustir. Misir, 1905 yilinda ise
4.400 kilometrelik demiryolu hattr ile diinyanin en yogun demiryolu hatlarindan birine sahip olma
unvanini ele gecirmistir. Ayrintili bilgi icin bkz., Resat Yamaner, “Tiirkiye’de ilk Demiryolu Islet-
mesinin 100 tnct Ydéntma” Dewiryollar: OZB/ Sayess, Tarkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollart
Isletmesi Dergi Midiirligii, Sayt: 34-37, Temmuz-Ekim 1954, s. 1; Ali Osman Akalan, Bir Kurun
Olarak Tiirkiye Cumburiyeti Devlet Demiryollars Taribi, Hacettepe Universitesi Atatiirk Tlkeleri ve
Inkilap Tarihi Enstitiisti, Yayinlanmamis Doktora Tezi, Ankara, 2010,s. 12-13.

6 Mustafa Isikcan, “Ttrkiye Demiryollarinda Tarihi Olaylat”, Dewiryollar: Mecnmuast, Say1. 434-
435, Mart-Nisan 1962, s. 9.

724 Fylil 1856 yilinda 90 yil siireyle, Ingiliz sermayesiyle kurulan Izmir-Aydin Demiryolu Sirke-
#/ne verilen ve 130 kilometreden olusan bu hat, Ingiltere’nin Osmanlt Devleti'ne yénelik izledigi
emperyalist politikanin bir yansimast olarak degerlendirilmektedir. Bkz., Taha Atik, “Tirkiye’de
Demiryolu Politikalar”, Uluslararas: Demiryollar: Sempogynmn Bildiriler Kitabs, Ankara, 2006, s. 72;
Yakup Kalgay, “Demiryollar Tarihinde Birka¢ Yaprak”, Demiryollar Dergisi, Tirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollart ve Limanlar Idaresi Dergi Miidiirligi, Cilt 21, Sayt 254, Aralik 1947, s. 3.
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mecit déneminde (1839-1861) yapildigi goriilmektedir. Ozellikle 1860 yilinda
nazirlardan Ali ve Fuat Pasalarin hazirladigi demiryolu programina gére, Balkan
yarimadasinin tamamint igine alacak bir demiryolu hattt ile Istanbul-Tuna ara-
sinda ulasgim saglanacak ve bu hat Istanbul’u, Viyana ve Paris’e baglayacakti.
Ayrica bu projeye gore Istanbul ile Bagdat arasina da yeni bir hattin désenmesi
ongoriliyordu.?

Osmanli devlet adamlari, son derece buylk sermaye ve teknik bilgi gerekt-
ren bu projenin bir an énce hayata gegirilebilmesi igin ¢esitli tilkelerin mali ¢ev-
releriyle temasa gecmistir. Bu konuda yapilan calismalar, 1865 yilinda Nafia
Nezareti’nin kurulusu ile daha da hizlanmistir.” Bu girisimlerin sonucunda 17
Nisan 1869’da banker Baron Maurice de Hirsch ile anlasmaya varilmus ve yakla-
stk 2.000 kilometreyi bulan Sark (Dogu Avrupa ve Rumeli) demiryollarinin imti-
yazi, adi gegcen Baron’a 99 yilligina verilmistir.!? Sark demiryollari, Istanbul’dan
Viyana’ya kadar kuzey hattini, Viyana’dan Selanik’e kadar giiney hattini, Uskiip-
Nis ve Selanik-Dedeagac-Edirne ara hatlarini kapsayacaktl. Demiryolu ingaati 10
yilda bitirilecekti. Osmanl Hitkiimeti, kilometre bagina yillik 22 bin franklik bir
teminatt kabul ediyordu. Bu 22 bin franklik teminatin 14 bin franki, 99 yillik
imtiyaz siiresi boyunca Osmanh Hiilkiimeti tarafindan, geriye kalan 8 bin frank:
ise yine ayni stire boyunca, demiryolu sebekesinin isletilmesinden elde edilecek
gelirle Baron Hirsch tarafindan kargilanacaktt. Osmanlt Devleti’'nin aleyhinde
olan ve maliyeyi olumsuz yonde etkileyen bu mukavele 16 Agustos 1869’da
imzalanmistir.!!

Baron Hirsch, 1870°de “Rumseli Osman-i Sirketi Sabanesi” ve “Avrupa-yi Osman-i
Dewiryollar: Tsletmesi” adt ile iki sirket kurarak Istanbul-Edirne, Edirne-Dedeagag,
Benja Luka-Doberlin ve Selanik-Uskiip-Mitrovige hatti ile Belova-Plovdiv-
Vakarel hatlarinin insasina baglamistir.!2 Yapim maliyeti dikkate alinarak diz

8 Ahmet Onur, Tiirkiye Demiryollar: Taribi 1860-1953, Milli Savunma Bakanligi Kara Kuvvetleri
Komutanlgi Yayinlari, Ankara, 1953, s. 16.

9 Abdilaziz Déneminde (1861-1876) Sadrazam Ali Pasa, Osmanli ile Avrupa ulkeleri
arasindaki demiryolu baglantisint saglamak tizere harekete ge¢mis ve Nafia Nazirt Davut Paga’yi,
gesitli tilkelerin mali cevreleriyle temas saglamak tizere Avrupa’ya gondermistir. Bkz., Ismail
Yildirtm, Cumburiyet Dineminde Demiryollarmmzdaki Gelismeler-1923-1950, Ankara Universitesi Tiirk
Inkilap Tarihi Enstitiisii, Yayinlanmamis Doktora Tezi, Ankara, 1993,s. 19-20.

10Nafia Nazirt Davut Pasa, Rumeli demiryollarinin yapimim saglayacak sermayedar bulmak
icin Avrupa’ya seyahate ¢tkmistir. Paris’te Yahudi kokenli bir Alman olan ve Belgika’da bankerlik
yapan Baron Hirsch ile tanismugtir. Bu tanisma, Osmanliyt mali acilardan zor duruma digiirecek
olan olaylarin baglangicini teskil edecektir. Bkz., Nazim Teoman, “Ttrk Demiryolu Tarihi ve
Baron Hirs”, Demiryolu Dergisi, Cilt 12, Say1 135-136, May1s 1936, s. 43-44.

1 Akalan, agz.,s. 18-19.

12“Rumeli Osman-i Sirketi Sahanesi” 5 Ocak 1870 ve “Avrupa-yi Osman-i Demiryollart Is-
letmesi” ise 7 Ocak 1870°de kurulmuglardir. Dértte biri tediye edilmis ve 50 milyon frank serma-
yeli olarak kurulusu gerceklesen her iki sirketin bagkanligini da Baron Hirsch ve bagkan yardimci-
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bélgelerden baslayan demiryolu ingsast sirasinda yirirlikte olan mukavele ve
sartnamelerde zamanla bir takim degisikliklerin yapildig1 goriilmektedir. Ozellik-
le 1871’de Sadrazam Ali Paga’nin Slimu ve yerine Mahmut Nedim Pasa’nin
gecmesiyle birlikte 18 Mayis 1872’de yeniden diizenlenen mukavele, Baron
Hirsch’e mali agidan daha uygun imkanlar saglamistir. Bu mukavele, insa edile-
cek demiryollarinin uzunlugunu 2.000 km’den 1274 kilometreye indirmektedir.!3
Baron Hirsch, yapimini tistlendigi hatlart 1875 yilinda tamamlamigtir.!4

Bu dénem Osmanlt demiryolu politikasinin en énemli 6zellikleri arasinda
demiryollarinin inga ve isletilmesinin yabanct sirketlere bir imtiyaz olarak veril-
mesi ve “kilometre garantis?’” denilen sistemle sirketlerin karlarinin Osmanli Dev-
let’nce garanti altina alinmast gelmektedir. Yabanct devlet ve sirketlere taninan
demiryolu imtiyazlart bununla sturli kalmamus, hattin gececegi devlet arazileri
sitketlere bedelsiz devredilmis ve sirketler hattin gececegi alandaki devlet or-
manlarini, tag ocaklarini ve madenleri hi¢ bir bedel 6demeden kullanma ve is-
letme hakkina sahip olmuslardir. Ayrica demiryolu yapimi, bakimt ve igletilmesi
icin gerekli malzemeler giimriksiiz olarak ithal edilmistir.!>

Osmanli Devleti’nde demiryolu yapimu, II. Abdilhamit déneminde “Diiyun-u
Ummnmiye Idaresi’nin kurulmast ile daha da hizlanmistir. Bu dénemde demiryolu
politikast savunma politikalariyla bitlikte diisiinilmiis ve yabanc sirketlere veri-
len cok genis imtiyazlarla basta 1888’de Anadolu demiryollart olmak iizere
1889’da Bagdat demiryolu, 1889°da Yafa-Kudis demiryolu, 1890°da Selanik-
Manastir demiryolu, 1892’de Selanik-Istanbul demiryolunun yapimi tamamlan-

ligint ise Kont de Sanel Gstlenmistir. Bkz., “Avrupa Kismi-Rumeli-Sark Demiryollar1”, Der. HK,,
Dewmiryol, Demiryol Dergi Mudirlagi, Sayt 62-63, Ankara, Kasim-Aralik 1956, s. 41; Vahdettin
Engin, Rumeli Demiryollar:, Exren Yayincilik, Istanbul, 1993, s. 52-60.

13 Bu mukavele, yaklagtk 726 kilometrelik demiryolu hattinin yaptmint iptal etmistir. Tptal edi-
len bu uzunluk, yapilmast planlanan hatlarin en engebeli ve en masrafli kismint teskil etmektedit.
Bunun yani sira Baron Hirsch, yapimina basladig hatlarin insasina devam edecek ve kalan hatlar
ise devlet tarafindan yapilacaktit. Rumeli Demiryollari Sirket-i Osmaniyesi, inga ettigi demiryolla-
rin miilkiyetini devlete terk edecektir. Bkz., “Avrupa Kismi-Rumeli-Sark Demiryollatr”, Der. H.
K., Demiryol, Demiryol Dergi Mudurlagt, Say1 62-63, Kasim-Aralik 1956, s. 43.

14 22,000 Frank/kilometre garantisi ile yapimi tamamlanan demityolu hatlarinin kabul/teslimi
sirasinda taraflar arasinda anlagsmazlhk c¢ikmustir. Bu anlasmazlikla ilgili tartismalar ve hukuk
miicadelesi uzun yillar devam etmigtir. 1889 yilinda Alman Hakem Gneist, Baron Hirsch’i
Osmanl Devleti’ne 27 milyon frank 6demeye mahkim etmis ve bu gelisme tzerine Hirsch,
Rumeli demiryollarinin biitiin haklarint Almanlara devretmistir. 1274 kilometre olarak gerceklesen
demiryolu hatti ile Istanbul’un Viyana ve Paris ile baglantisi gerceklesmistir. Bkz. Paul Impert,
Osmanls Imparatoriugu’nda Y enilesme Hareketleri, Gev. Adnan Cemgil, Havass Yayinlari, Istanbul,
1981, s. 69-71; “Sark Demiryollart Nasil Satin Alind1?”, Demiryollar: Dergisi, Cilt 13, Sayt 147,
May1s 1937,s. 24.

51lber Ortayh, Osmantz Inparatoringn’'nda Alman Niifuzn, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler
Fakiiltesi Yayinlari, Ankara, 1981, s. 101-102; Habip Germeyanligil, “Lozan ve Tirk Demiryolcu-
lugu”, Demiryollar Dergisi, Cilt 19, Say1 224-225-226, Aralik 1943, s. 55.
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mis ve hizmete girmistir.!6 Hizmete giren bu hatlardan Selanik-Istanbul ve Ma-
nastir-Selanik demiryollart, 1897 Osmanli-Yunan Savasi’nda askeri kita ve mal-
zemelerin savas bolgesine siiratle ulastirilmasinda ve savasin kazanmlmasinda son
derece etkin rol oynanustr.

Yunanistan, bagimsizligint elde ettigi glinden itibaren mevcut durumu ile ye-
tinmeyen bir tavir sergilemis ve “Megili idea” adi verilen diisiincenin 15181 altinda
dis politikasint genisleme esast tizerine kurmustur. Yunanistan’in yayilmact ve
saldirgan bir politika takip etmesi XIX. ylzyiin sonlarina dogru yeniden iki
tlkeyi karst karstya getirmis ve 1897 Nisan’inda “Osmanis-Yunan Savas?”’ patlak
vermistir. Bu savasin en son asamasini ise “Ddimeke Meydan Mubarebesi” tegkil
etmektedir. 17-20 Mayis 1897 tarihleri arasinda gerceklesen bu muharebede
Yunan ordusu agir bir sekilde yenilgiye ugratlmis ve Atina yolu Osmanlt’ya
actlmustir.!?

Bu savas sirasinda Yunan Hududu Genel Komutanlig biinyesinde goérev ya-
pan Kidemli Yiizbast Osman Senal Bey, tizerinde ¢ok sayida tartisma ve elestiri
vapilan bu savast yakindan gérme ve takip etme firsatini elde etmistir. 1898
vilinda kaleme aldigt “7897 Osmanis-Y unan Seferi Dimeke Meydan Mubarebes?’ isim-
li eserinin!® birinci cildinde “Osmaniz ve Yunan Demiryollar?” baghiklt bir boliime
yer veren Osman Senal Bey, burada glivenlik ve tilke savunmasinda demiryolla-
rinin 6nemi tzerinde durmaktadir. Ozellikle savas sirasinda askeri kita ve mal-
zemelerin savas bolgelerine siiratle ulagtirilmasinda etkin rolii olan Dogu Avru-
pa ve Rumeli Demiryollart hakkinda teknik ve ayrintili bilgiler verilen bu cals-
mada, Osmanli ve Yunan demiryollarinin analizi de yapilmaktadur.

Osman Senai (Erdemgil) (Kurmay Albay 1892-P.9)

Osman Senal Bey, Fazli Bey’in oglu olup 1872’de Makedonya’nin Debre ya-
kinlarindaki merkez Jupa’ya baglt Kocacik kéylinde dogmustur. 1889°da girmis
oldugu Harp Okulundan 1892’de Tegmen riitbesiyle ve aynut yil Harp Akademi-
sine devam ederek buradan da 13 Mart 1895 tarihinde Kurmay Yiizbast olarak

161888-1993 yillari arasinda sitketlere Rumeli’de 530 kilometrelik iki demiryolu imtiyaz1 ve
Anadolu’da ise 5350 kilometrelik on dért demiryolu imtiyazt verilmistir. Bu imtiyazlar sayesinde
Anadolu’da demiryolu uzunlugu 2500 kilometreye ulasmustir. Bkz., M. Nazif Ozcan, “Cumhuriye-
timizin 34. Yildénimiinde Demiryol Tarihimize Bir Bakis”, Densiryol Mesleki Dergi, Say1 381, Ekim
1957, s. 9; Yildirim, agt., s. 21-23.

17 Selim Sun, 7897 Osmants-Y unan Harbi, Genelkurmay Baskanligi Harp Tarihi Dairesi Resmi
Yayinlari, Ankara, 1965, s. 168-209.

18 Osman Senai, Osmanis Y nnan Seferi Dimeke Meydan Mubarebesi, Cilt 1, 10. Bélim, (Asadoryan)
Sirket-i Miirettibiye Matbaast, Istanbul, 1314 (1898); Bkz., EK-1.
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mezun olmustur.1? 27 Temmuz 1895t Topcu ve Istihkim Harp Okulunda
Kozmografya (Yildiz Ilmi) dersi 6gretmenligine tayin edilen Osman Senai Bey,
yaklasik iki yil burada gbérev yapmis ve 26 Nisan 1897°de ise orduda gbrevlendi-
rilmistir. Bu arada 22 Mayis 1897’de Yunan Hududu Genel Komutanlig’na
atanmustir. 7 Temmuz 1897°de Kurmay Kidemli Yizbast, 15 Mayts 1900’de
Kurmay Binbasi, 26 Kasim 1907°de Kurmay Yarbay olan Osman Senal Bey, 10
Aralik 1907’de Mekteb-i Sahane’de tekrar Kozmografya dersi 6gretmenligine
tayin edilmistir. 12 Ocak 1909’da Mekteb-i Sahane’deki 6gretmenlik gérevinden
Petersburg Atasemiliterligi’ne atanmis ve 12 Mart 1909’da bu gérevine basla-
mustir.20

Cok cesitli askeri gorevlerde bulunan Osman Senal Bey, 1914-1918 yillar
arasinda u¢ kez emekli olduysa da Birinci Diinya Savast sirasinda tekrar géreve
caginlmugtir. 19 Mayis 1903’te Yunan Hududu Genel Komutanligi gérevi sira-
sinda Kurmay Binbasi olarak gésterdigi iistiin basaridan dolayr dérdiinct riitbe-
den Osmani Nigani ile de 6dillendirilen Osman Senal Bey, 1934 yilinda ¢ikar-
lan Soyadi Kanunu dolayistyla “Erdemgil” soyadint almis ve 1938’e kadar Bursa
Isiklar Askeri Lisesi'nde ogretmenlik yapmustir. 1944’te Izmir'de vefat eden
Kurmay Albay Osman Senai Beyin mezari, Izmirde Kokluca Mezarl-
g’ndadir.?!

19 Hillya Toker, Gilhan Barlas, Nurcan Fidan, Balkan Savasi’na Katilan Komutanlarm Y asam
Oykiileri (Alay ve Daba Ust Birlik Komutanlars), Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit
Bagkanlig Yayinlari, Ankara, 2004, s. 148-149.

20 25 Temmuz 1909’da Atina Atagemiliteri Binbasi Selahattin Bey ile becayis yaparak Atina
Atagemiliterligi’ne atanmustir. 3 Eylil 1909°da Atina’da Kurmay Yarbay olarak gorev yapmaya
baglamis ve bu goérevde iken 29 Eylil 1910’da Kurmay Albay olmugtur. 18 Aralik 1910’da
Atagemiliterlik gérevinden alinmis ve 22 Ocak 1911°de yeni teskilat geregince 22nci Bagimsiz
Tumen 65nci Nizamiye Alayt Komutanlig’’na atanmustir. Buradan 13 Haziran 1911°de Trabzon
Jandarma Teftis Heyeti Baskanligi’na ve 12 Ekim 1912’de ise Kircaali Tumeni Komutanligi’na
tayin edilmistir. Bu gérevi sirasinda Birinci ve Tkinci Balkan Savaslarr’na katilmis ve 16 Ekim
1913’te Jandarma Genel Mifettisligi’nde gorilen lizum tzerine eski gorevine dénmustir. Bkz.,
Toker vd, age., s. 149.

216 Ocak 1914’te 14ncii Timen Komutanlig'na atanan Kurmay Albay Osman Senal Bey, 5
Subat 1914’te emekli olmustur. Emeklilik islemleri devam ederken ihtiya¢ tizerine 18 Haziran
1914’te Askeri Miize Mudur Muavinligi gérevine ve 17 Agustos 1915’te ise Samsun Divan-1 Harbi
Orfi Baskanligrna atanmistir. 26 Ocak 1916’da Dicle Menzil Hattt Komutanligr'nda istihdam
edilmek tizere Teftis Menzil Mifettigligi refakatine gonderilen Kurmay Albay Osman Senai Bey,
burada rahatsizlanmis ve 5 Haziran 1916’da 3 aylik hava degisimi igin Istanbul’a génderilmistir. 4
Aralik 1916’da hava degisimi bitince Anadolu Hat Komiserligi gérevine getirilmis ve 1 Mayis
1918’de ise Mistr Ingaat Birligi Komutanhg’na atanmistir. Ayrintili bilgi icin bkz., Toker vd, age., s.
149; M. Orhan Bayrak, Osmaniz Tarihi Yazarlar, Milenyum Yayinlari, Istanbul, 2002, s. 137,
“Resimli Gene Unlii Kimseler” isimli eser, Osman Senai Erdemgil’e de genis yer vermistir. Osman
Senai Bey’in fotografi igin bkz., BK-2, Musavver Nevsil-: Megahir, Istanbul, 1314 (1898), s. 57.
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Osmanli-Yunan Savasi Sirasinda Demiryollarin Durumu

Osmanli Imparatorlugu’nun Rumeli bélgesindeki demiryollart, 6zellikle Se-
lanik-Manastir hattinin yapilmast ve Dedeagag¢-Selanik hattinin tamamlanarak
Istanbul’a baglanmastyla seferberlik, yiginak ve ikmal nakliyatt acisindan elverisli
bir duruma gelmistir. Osmanli-Yunan Savagt’nda Selanik ve Manastir, harekat
alaninin toplanma merkezini teskil etmistir. Selanik-Manastir demiryolu ile bu
demiryolu tzerinde bulunan Karaferye ve Sorovic istasyonlarindan Serfige’ye
giden iki kara yolu ile Selanik’ten Katerin tizerinden Alasonya’ya ve Manas-
tir’dan Gorice tzerinden Yanya’ya giden iki kara yolu toplanma merkezinin en
6nemli ikmal yollaridir.22

Osmanli-Yunan Savagt 6ncesi ordunun hizlt bir sekilde harekat merkezinde
toplanmasinda en ¢ok demiryollarinin etkili oldugu soylenebilir. Bu baglamda
Osmanlt ve Yunan demiryollart hakkinda Osman Senal Bey, su sekilde bir de-
gerlendirme yapmaktadir:23

“ . Ma'limdur ki bitkiimet-i sentyye aragisinde mevent simendiferler, mubtelif kum-

panyalarim idaresinde bulunuriar. Sark demiryollar: idaresi mezkiir kumpanyalarn en
eski ve en meshurndur. Dedeagag-Selanik ve Selanik-Manastir hatlarindan ma’-ada bii-
tiin - Rumeli-i - sahane demiryollarm: bu  kumpanya islettiriyor.  Sark  demiryollar:
umiimiyetle tek hatl ve meyl-i a’zimisi hadd-i fennisinden harice gikmanmak iizere yani
vasat? bir halde tertip edilmistir. Muratly-Ferecik kisnundaki ancak 187 kilometrelife
bir imtidads haizdir; meyl-i azdmi yani simendifer hattinmn en ok dik oldugu yer, metre
bagima 17 mm.dir. Lakin Ferecik ve Sofular beyninde cifte makine isti’mal ederek Sark
Idaresi, 50 ve belki bundan ziydde vagondan miirekkeb trenler sevk edebilirdi.”

Selanik-Dedeagac yolunun, stratejik hatlar icerisinde ¢ok fazla kullanilabile-
cegi diistincesiyle yapildigint ileri stiren Osman Senal Bey, 38 kilometre uzunlu-
gundaki Ferecik-Baduma hattinin yapim gerekeesini de aynt disiinceye dayan-
dirmaktadir. S6z konusu hat, savas strasinda Istanbul-Selanik arasinda giivenli
asker sevkiyatinin gerceklestirilmesi icin kullanilacaktir.2¢ Osman Senal Bey,
askerl acidan stratejik 6neme sahip Ferecik, Dedeaga¢ ve Baduma hatlarimn
énemine deginmektedir. Ozellikle Dedeagag iskele ve istasyonunun kiytya uzak-
liginin bazi riskler tagimakla birlikte, genel olarak Yunan savas gemilerinin ates
gliciinden rahatlikla korunabilecek bir konumda oldugu tespitini yapmaktadir:25

“Baduma-Ferecif yolu inga ettirilmemis olsaydr, o zaman Dedeagas’a ugramak gerekir-
di. Halbuki denizlere hékim olan bijyiik ve hiinerli bir diisman donanmas: siiphe yok ki
Dedeagag iskele ve istasyonunu ok biiyiik tehlikelere ngratmugs olacags icin sefer nakille-

228un, age., s. 247.
23 Osman Senai, age., s. 162; Bkz., EK-3.
24 Osman Senai, age., s. 163; Sun, age., s. 35.

25 Osman Senai, age., s. 163-164.
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rinin Ferecik ve Baduma arasinda kesilmis bulunmasi ok dogaldr. Ozellikle savas ila-
nendan dnce Dedeagag, iskele ve istasyonundan yararlanmamatk, dodrusunu soylemek li-
zum gelirse pek biiyiik bir hatadsr. ... Yunan donanmast Dedeagag limanma yanasnig
olsa bile yine en gok _yedi bugnk kilometre kadar sabile yanasabilirdi. Halbuki simend;-
ferin de yalmig ufacik bir kisme miistesna tutulmak sartzyla sabile en yakin aksamr 5,7
Fkilometre uzakta bulunur. Binden-aleyh, diisman sefineleri simendifer hattindan 15 fki-
lometre uzak bir yerden ates etmeye mechur olacags icin simendifer hattr iizerine diisecek
mermilerin pek tesirleri bulunmayacagr tabiidir...

5-6 Mayts 1897 tarihleri arasinda Catalca ve Velestin Muharebeleri’nde Yu-
nan ordusu, asker ve mithimmat sevkiyatint Tesalya demiryolu sirketleri aracili-
gtyla gerceklestirmistir. Bu baglamda Selanik-Dedeagac birlesme yolu olan Sela-
nik istasyonunun, sehirden ¢ buguk kilometre disart da yapilmis olmasinin
temel nedeni de aynt stratejik diisinceden kaynaklanmaktadir. Osman Senal
Bey, bu bélgede mevcut hatlardan Istanbul-Selanik birlesme yolunun toplam
uzunlugunun 510 kilometre oldugunu ifade etmektedir. Bu hattin dogu hatlan
gibi tek hatli oldugu ve sefer nakliyatt esnasinda ancak Ferecik ile Selanik ara-
sinda 473 kilometre yolun askeri sevkiyata uygun oldugu; geriye kalan demiryolu
hatlarinin ise egim ve ray genislikleri gibi teknik nedenlerden dolay1 sevkiyata
uygun olmadigi degerlendirmesinde bulunmaktadir:26

“.... Selanif ve Karaferye arasindaki kismm inis ve yokuglar: pek az oldugu igin loko-
motifler genellifle 50 vagoniuk trenlerle sevk ve hareket ettirilmistiv. Karaferye'den
Sorovig istasyonuna kadar ve izellikle 1 odina ve Ladova civarmda battm inis ve yokus-
lare bir bayli arts gostermektedir. En yiiksek egim burada metre basma 25 milimetre
olmak iizere kabul edilmis ve diizenlenmistir. Bundan baska adr gegen hattin egrili k-
simlan: genellikle kiigiik yarigaplarla ¢izilmis bulundugn igin o taraflarda ancak 20 ve en
ok olsa olsa, 25 vagonluk trenlere gegit vermektedir. Sorovig'den oteye olan bat boyunca
ise aragi evvelki kasmmndan daha Ziyade kesik ve arizaly bulunmast nedeniyle 15 vagon-
dan fazla trenlerin sevk ve hareket ettirilmesi imfkdnsiz goriinmeftedir.

Osmanli Demiryollar:

Osmanli-Yunan Savast’nda askeri sevkiyat esnasinda 6zellikle demiryollarin-
dan buytik 6l¢tide faydalamlmistir. Osman Senal Bey, bu dénemdeki demiryol-
larinin stratejik 6nemi hakkinda su degerlendirmelerde bulunmaktadir: 27

“... Tarihsel olarak bilinmektedir ki strateji kanuniary, taktikte oldugn gibi zamanm
ve yerin ortaya gkardigs gelisme ilerlemelerinden pek de etkilenmes. Ornedin, dumansiy
barutun bulunmass, seri atesli toplarm ortaya ks ve yayimast gibi seyler taktik bilimi
igin epeyce dedisikliklere deder arag olabiliv. Ancak, stratejinin asli ve ebedi kanunlar: bn
gibi dedisimin gegerlilik ve etki dairesinden genellikle korunakly kalr. Son yiizyim tek-

26 Osman Senai, age., s. 164-166.
27 Osman Senai, age., s. 166-167.
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nik buluglar: iginde stratejice en gok etkisi goriilniis olan araglar, demiryollarmmn ortaya

gekerss ve gelisimine tliskindir. ..”

Gegmiste yapilan savaslarda bir seyyar ordunun harekat iisst ile harekat he-
defi arasinda 6nce bir¢ok konak yerleri, depolar, hastaneler ve ambatlar kurul-
duktan sonra; asketi harekata baglanirdi. Bu durum askeri sevkiyat esnasinda
pek cok gecikme ve sikintilart beraberinde getirmekteydi. Nitekim Prusya Krali
Buytk Frederik’in (II. Friedrich-1712-1786) Yedi Sene Sefetleri, bu gibi olum-
suzluklar yiiziinden pek ¢ok gecikmelere ugramustir. Iste demiryollarinin askeri
sevkiyatta kullamlmasi, strateji biliminin bu biytk stkintilarini ortadan kaldirmus
ve savag sanatinin gerek taarruz ve gerek savunmaca gecerlilik ve etki alanini
daha da genisletmeye ara¢ olmusgtur.2s-

Osmanli Ordusunun Seferberlik Hazirliklar1 ve Takviyesi

Askeri harekat esnasinda ihtiya¢ duyulan noktalara hizli bir sekilde erzak,
mithimmat ve yedek askerin sevk edilmesi, hastalar ve yaralilarin geriye alinma-
sinda demiryolu hatlan aktif rol oynamstir. Osmanlt Devleti’nde askeri nakliyat
icin demiryolu sirketine verilen ilk emir, 12 Subat 1897 tarihine rastlamaktadir.
Seferberligin kismen tamamlanmasindan sonra Selanik'e dogru bir hareket bas-
lamistir. Bu hareketin 6nctsti, Bursa Timeni’nin Cekirge ve Bursa taburlan
olmustur. Bundan sonra birbiri ardinca Kastamonu ve Ankara Timeni ile Yoz-
gat Tugay1, Konya Tumenin Antalya Tugayt ve Trabzon Timeni hareket etmis-
tir. Bunlarin toplami 80 taburdan olusmaktaydi. Bu seksen taburun sevkiyat: 18
Mart 1897’ye kadar devam etmis; demiryolu nakliyatinin ilk dénemine degin
sinir boylarina génderilmisti. Deniz kiyilarina yakin olan yerlesim yerlerine aske-
11 sevkiyat genellikle deniz yollartyla, belli basli iskeleler vasitastyla gerceklesmis-
tir. Diger taraftan Ankara, Kayseri ve Konya tiimenleri genellikle demiryollart ile
sevk edilmistir. 3. Ordu’nun Nizamiye Redif Taburlarimn bir boliimi kara yolu
ve bir bélimi de Selanik-Metroviga ve Selanik-Manastir hatlarindan yararlana-
rak toplanma yerlerine ulagtirilmistir.2?

Yanya Kolordusunun biitin savas malzemesi, nizamiye asketleri ve terhis
olup ihtiyata gecen askerler Manastir, Gérice, Leskovik ve Yanya yolunu izleye-
rek sevk edilmistir. Alasonya Ordusu’nun askeri birlikleri ve savas malzemeleri
ise Sorovi¢ ve Karaferye’den itibaren Setfice ve Alasonya'ya baslica iki ulagim
hattt kullanilarak génderilmistir: 30

“... Karaferye-Alasonya arast 85; Sorovig-Alasonya arast 95 kilometredir. Bu mesafeler
dikkate alimdiginda menzil yollarmdan birincisinin 21,5 ve ikincisinin ise 24 saatlif bi-

28 Osman Senai, age., s. 167.
29 Osman Senai, age., s. 168-169.

30 Osman Senai, age., s. 169.
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rer yol oldugu ortaya gikmafktadw. Karaferye-Serfice yolu Sorovig-Serfige yolundan daha
sarp ve daba inigli yokugslu yerlerden gegmis olmasina ragmen oradan genellikle hafif bir-

likler ve bafif yiikler sevk edilirdi.”

Askeri birliklerin dogu ve batt savas alanlarina gitmek icin izledikleri ytiri-
yusleri ele alan ve ayrintilt bir sekilde degerlendiren Osman Senai Bey, bu intika-
li bes ayr1 donemde incelemektedir. Birinci dénem, Anadolu icerilerindeki bir-
liklerin Karadeniz ve Marmara denizi limanlarina gitmek tzere sevk edildikleri
yollara aittir. Bu donem zarfinda alay ve taburlar, stratejik agidan demiryolu
merkezleri veya deniz limanlariyla olan iliskilerine gbre kismen demiryollart ve
kismen adi yollardan istifade etmislerdir. Ikinci donem, Haydarpasa, Izmit, Mu-
danya, Bandirma ve Karadeniz limanlarindan Tekirdag iskelesine yapilan deniz
sevkiyatindan olusmaktadir. Uclincii donem, Tekirdag iskelesinden Istanbul-
Edirne demiryoluna yani Muratlt istasyonuna varmak icin takip edilen menzil
yolu harekatdir. Dérdincti dénem, demiryolu araciligryla Selanik'e kadar yapilan
harekat ve askeri nakliyatin genelini kapsamaktadir. Besinci dénem ise, Sela-
nik’ten Alasonya ve Yanya ordularina katilmak tzere ikiye ayrilan birlikler,
Karaferye, Sorovi¢ ve Manastir’a kadar demiryoluyla, sonra Alasonya ve Yanya
istikametlerinde izledikleri menzil hatlart Gizerindeki askerd sevkiyattan olugsmak-
tadir.3!

Osman Senai Bey, adt gecen eserinde bazt redif tabutlarinin ait olduklar is-
kele veya istasyonlara gidebilmek icin uzun yiriyisler takip ettikleri, 6zellikle
Tosya taburunun Inebolu iskelesine kadar 120 ve Ermenek taburunun ise Kon-
ya istasyonuna varabilmek icin 150 kilometrelik bir yol yiirimege mecbur oldu-
gunu vurgulamaktadir. Bunun yan sira Haydarpasa, Izmit, Eskisehir, Ankara
hatttnin 577 ve Eskisehir, Kiitahya, Afyonkarahisar, Konya hattimin ise 444
kilometre uzunlugunda oldugu belirtiimektedir. Ozellikle Anadolu demiryolu
hatlarinin tek hatlt olmast, biiyiik askeri trenlerinin gecisine engel teskil edecegi
degerlendirmesinde bulunmaktadir.32 Ote yandan eserde Osmanli-Yunan Savast
strasinda Anadolu demiryolu hatlarinin konumu ve uzunluklar hakkinda verilen
bilgilerin de son derece 6nemli ve dikkat ¢ekici oldugu goriilmektedir: 33

“... Anadolu Demiryoln Sirketi’nin malzeme ve nakliye araglar: genellikle gizel ve
miikemmeldir. Oyle ki 485 kilometrelik bir mesafeden ibaret olan Ankara-Izmit hatt
digerindeki sevkiyat, ekseriya ifi ve bazy kere di¢ giin sirerdi. 12. Redif Tiimeniyle 22.
Redif Tugay: biylece Aydin vilayeti icerisindeki demiryoln hatlarmdan istifade etmigler-
dir. ... Alagebir ile Afyonkarabisar arasmdaki mesafe 250 kilometredir. 'Taktiksel
agidan, eder su iki nokta da birbirine demiryoluyla baglansa idi o zaman hig sijphe yok
ki, o civar birliklerinin seferberlifleri bes on giin daba evvel tamamlanmis bulunacakts.

31 Osman Senai, age., s. 170.
32 Osman Senai, age., s. 171.

33 Osman Senai, age., s. 171-173.
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Trabzon, Ordu, Samsun, Ineboln, Izmit, Mudanya ve Bandima iskeleleriyle Tekirdag
arasindaki ulasim zel idarenin 30 kadar vapurnyla ve baze vapurlar tarafindan yapal:-
yordu...”

Yukarida anlatilan hazirliklar neticesinde Anadolu’dan muharebe meydanina
sevk edilen ilk taburlar, Subatin 12. glini Tekirdag limamna gelmistir. Bu arada
bazi askeri birliklerin giivenlik nedeniyle Tekirdag limant yerine Eregli limanin-
dan karaya cikarildigi gorilmektedir. 12 Subat’ta baglayan sevkiyat 3 Mart’a
kadar devam etmis ve yirmi bir giinliik bir zaman igerisinde 60 tabur asker kara-
va ¢ikarilmistir. Bu askeri birliklerin Tekirdag limanindan Corlu ve Muratlh istas-
yonlarina ulasimi ise su sekilde gerceklesmistir:3+

“Askert birlikler, Tekirdag iskelesini terk edecekler: sirada yanlarma dort giinliik asker
ekmedi albirlar ve o sekilde yiiriyiise baglarlardy. Istanbul-Edime hattma yani Muratly
veya Corlu istasyonuna ulasmak igin 7-8 saatlik bir yol izlenirdi. Muratly'dan evvel
Corlu istasyonu, menzil noktas: olarak diisiiniilmiis idi. Ancak sonradan, stratejik ne-
denlerle buras: degistirildy. Tekirdag iskelesinden Muratls'ya 30 ve Corlu'ya 34 kilomet-
relik bir mesafe vardrr. Fereci'ten Selanik'e 24-25 saatlik bir zaman iginde varilird.
Ik sevkiyat esnasinda Muratlidan Ferecik’e bir giinde 8-9 tren hareket ediyordn. Hal-
buki Ferecik'den Selanik’e giinde ancak 4,5 veyabut en ¢ok 5 tren sevk olunabilirds.
Giinliik trenlerde goviilen su dengesizlik sonradan Fereci istasyonunda bir hayli asker
ve savag malemelerinin yigihmasina yol agnugstir.”

Savas sirasinda orduda kurmay ylzbast gérevinde bulunan Osman Senai
Bey, askeri sevkiyat sirasinda yagsanan olaylart su sekilde degerlendirmektedir:35

“... Elde olmayan gecikmeleri inlemek ve gerek Muratlydan Ferecik'e, gerek Ferecife den
Selanik'e asker ve savas malzemeleri sevk etmek maksadzyla Baymdiriik Bakanlygt'nda
gorevli Erkdn-1 Harbiye Binbastlarmdan Halid Ziya Bey, Subat’in 26. giinii Ferecife
istasyonuna gorevlendirildi. Ads gecen fisi, Fransa mekteplerinde demiryoln editimi gor-
miis ve o yolda yetiserek bir hayli tecriibeler elde etmisti. Halid Ziya Bey'den evvel
Ferecik ve Muratly istasyonlarinda demiryolu nakliyatinda pusnla ve jurnal tertip etmek-
ten bagka strateji ve asker? nakliyata big bir kisisel bilgileri olmayan ve 2. Ordudan ge-
len birer levazim ve idare memuru bulunuyordn. ... Halid Ziya Bey’in, Ferecik'e memn-
riyetinden sonra igler bir dereceye kadar diizelmeye ve istasyonlarda evvelfi gibi pek iya-
de kalabalik olmamaya bagslads. ... Ferecif'den itibaren ber tren ¢ift lokomotif kullan-
mak sarttyla 22-25 vagondan olusmaktader. Genel olarak, g tren ile yalniz iki piyade
taburn sevk edilmektedir.”’

Sinir muharebeleri sirasinda birliklerin takviyesi bakimindan gerekli 6nlemler
alinmis ve bu arada bir kisim Redif kitalart seferber edilerek harekat alanina sevk

34 Osman Senai, age., s. 173.

35 Osman Senai, age., s. 173-175.
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olunmuslardir®. Bu arada demiryolu sevkiyatinin ikinci devri, Karahisar time-
nine verilen emitle bitlikte baslamaktadir. Tumenin ilk taburu 3 Nisan tarihinde
Ferecik’ten Selanik’e hareket etmis ve adi gecen tiimenin noksansiz Selanik’e
nakli 12 Nisan’a kadar uzamistir. Bundan sonra 12 Nisan tarihiyle Bandirma
timeni nakledilmistir ki, adt gecen tiimenin genel sevkiyatt da ayin 26’sina kadar
uzamistir. Cinki Bandirma tiimeninin sevki sirasinda bélgeye Edirne’den 16
nizamiye taburu gelmistir. Ozellikle bu tiimen ve tabur sevkiyatlarinin aynt ta-
rihler arasinda dénistimli olarak yapilmasi, genel sevkiyat sliresinin uzamasina
neden olmustur.3?

22 Nisan’da harekat alanindaki redif tabur mevcutlarinin 1.000’e ¢ikarilmast
icin Bursa, Kastamonu, Ankara, Trabzon, Manastir ve Uskiip Ttmenleriyle
Yozgat, Antalya ve Selanik Tugaylarinin her taburundan muinli ve muinsiz re-
diflerle gerektigi takdirde miistahfizlarin en genglerinden 250’ser erin génderil-
mesi kararlagtirlmistir.38 26 Nisan-11 Mayis tarihleri arasinda Selanik tiimeninin
Denizli tugay ile Tzmir timen taburlarinin sevklerinin tamamlandigi goriilmek-
tedir. 11-21 Mays tarihleri arasinda ise Kayseri tlimeninin Kayseri tugay ve 21
Mayis’tan 4 Haziran’a kadar askerd sevkiyatin en sonunu tegkil eden Konya ti-
meninin Konya tugayr hareket etmistir. Askeri sevkiyat, 4-13 Haziran tarihleri
arasinda birinci ve ikinci derece, ailesine bakacak kimsesi olmayan askerlerin de
gonderilmesiyle tamamlanmigstir.3® Askeri sevkiyatin devam ettigi glinlerde Yu-
nan Hududu Komutanligi’nda gbrev yapan Kurmay Yiizbast Osman Senai Bey,
demiryolu hatlariyla gerceklesen bu sevkiyat hakkinda su bilgileri vermektedir:40

“.. Askeri sevkiyatin su mubtelif devirleri esnasinda gerek Rusya’dan ve gerek Anado-
In dgerilerinden satin alinan topen ve siivari hayvanlar, cephane, miibimmat, istibkdm ve
telgraf araglar: ve bir de Selanik istibkdmlar: igin 42 adet bijyiik top nakledilmisti.
Edirne nizamiye firkasiyla birlikte dokug, cm.lik toplar ile donatilmrs ve di¢ bataryadan
olusmatk iizere ayrica bir topen taburn da gonderilmisti. 12 Subat giinsinden 20 Hazi-
ran’a kadar devam eden genel demiryolu sevkivat: sirasmda Anadolu yakasiyla Ikinci
Ordu’nun Rumeli’deki merkelerinden hudut boyuna ginderilen subaylar, erler, miibin-
mat ve asker? hayvanlar sunlardan ibarettir: 3,322 djmera ve zabitan; 153,129 nefer ve
Fkiigiike zabit; 34,386 beygir; 9,716 ton egya, malzeme ve miihinmat-1 seferiye; fisek, ba-
rut, giille, kursun vs.”

36 Sun, age., s. 119.

37 Osman Senai, age., s. 175-176.

38 Askere alindigr zaman evinde islerine bakacak yardimct kimsesi olanlara Muinli; yardimei
kimsesi olmayan etlere ise Muinsiz adi verilmektedir. Ancak evde bulunan ve heniiz resit olmayan

erkekler yardimet statisiinde degetlendirilmemektedir. Mustahfiz ise lizum goruldigi takdirde
askere ¢agrilanlara verilen isimdir. Ayrintili bilgi icin bkz., Sun, age., s. 119-120.

39 Osman Senai, age., s. 176.

40 Osman Senai, age., s. 176-177.
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Loros Vak’asi Gizerine demiryolu sevkiyatinin daha fazla 6nem kazanmis ol-
mast nedeniyle Ferecik ve Selanik’te birer komisyon teskil edilmistir. Bundan
baska Bayindirlik isleri, Baskomutanlk ve sirket memurlarindan olusan ayrica
buytk bir komisyon da Sirkeci’de toplanmustir. 19 Nisan’da Ferecik istasyonun-
da gerceklestirilen toplantida asagidaki memurlar hazir bulunmustur:#!

“Reis, Birlesim Hattinn Insaat Kumpanyas: Reisi Isviereli Masyi Ramber; Uye, Birle-
sim Hatts Meclis-i Idare Reisi Fransiz Misyi Re; Uye, Isletme Kumpanya Reisi Fran-
51z Masyi Tatan; Upye, Sark Hattr Isletme Miifettisi; Uye, Bayindirhk Bakanlyg
Deniryollar Miidiir Muavini Margosyan Efendi; Uye, Bayindiriik Bakanhgs Miihen-
dislerinden Erkin-1 Harbiye Binbagisi Halid Ziya Bey; Upye, Erkan-: Harbiye
Undimiye 3. Subesine me’mir Erkdn-1 Harbiye Binbagisi Ziya Bey, Kidemli Yiizbast
Hilmi Bey.”

Baskan ve tyelerden olusan Ferecik Olagantstii Meclisi, telgraf haberlesme
islerinin genisletilmesi amaciyla toplanmistir. O zamana kadar stkintih bir sekilde
vapilan glinlik haberlesme, bu toplantidan sonra bir dereceye kadar diizenli
calismaya baslamistir. Selanik’te toplanan komisyon tyeleri arasinda ise Bayin-
dirlik Bakani Yardimeist Cemal Bey, Demiryollart Idaresi Miidiir Muavini Yusuf
Bey ve Kara Harp Okulu kurmay siniflarinin demiryolu ve topografya 6gretme-
ni Kurmay Yarbay Sevki Bey yer almaktadir.42

Anadolu’dan sevkiyati gerceklestiren birlesim hattinin 29 lokomotifi vardir.
Bunlar en son sistemde yapimis ve biiyik bir boliimi 73 tonluk makinelerden
ibarettir. Sonradan iki makine daha digaridan getirilmis ve manevra hatlar icin
Dogu idaresinden de ayrica ti¢ lokomotif alinmistir. Birlesim hattt ve 6zellikleri
hakkinda Osman Senai Bey, eserinde su bilgilere yer vermektedir: 43

“Adr gecen battin asker, hayvan ve mithimmat nakletmek igin 850 kadar vagon ve ara-
bast mevent idi. Selanik-Manastir sirketlerinin barig zaman: nakliyats igin yahiz alts
makinesi vards. Bundan dolays, askeri sevkiyatn o kismunda epeyce zorluk bays goster-
misti. Dogu idaresinin savas araglar: ve nakliyesi diger sirketlerin hepsinden daba fazla-
drr. Ornegin ads gecen idarenin 160 araba ve 1428 vagonnu oldugn gibi 65 tane kimiir ve
su arabaly, 20 tane kimiir ve su arabasiz makinesi vard. Iki istasyon arasmdaki en
ok nzaklik ancak 8.28 kilometredir ki bu mesafe yalnig bir saatlik bir zaman icinde
ol almr.  Istanbul-Edime  hattimn  nzunlugn 318 kilometredir. .. Selanik ’ten
Metroviga’ya giden demiryolunun nzunlugu ise 360 kilometredir &i ads gegen hat, Sela-
nik'ten itibaren 103 ncii kilometrede Demirkap’ya, 193 ncii de Kipriilii’e, 300 de Ko-
sova ovasma ulasir. Bu hattin hareketli malzemesi 16 lokomotif, 44 vagon ve 355 fa-
dar cnsleri cesitli arabalardan meydana gelmektedir.”

41 Osman Senai, age., s. 177-178.
42 Osman Senai, age., s. 178-179.
43 Osman Senai, age., s. 179-180.
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Yunan Demiryollar:

Yunan demiryollarinin genel uzunlugu 1350 kilometreden ibarettir. Bununla
beraber bu miktarin yalniz 938 kilometresi isletilmekte ve 410 kilometresi halen
insa halindedir. Yunanistan’da, Golos’tan Yenisehir’e ve digeri ise Catalca tize-
rinden Tirhala’ya uzanan iki hat mevcuttur. Bu hatlar Yunan birliklerinin giiven-
li olan Golos limant tzerinden Tesalya’da istenilen bir yerde toplanma ve ikmal
nakliyatt yapmasina elverisli durumdadir. 4 Osman Senai Bey, Yunan demiryol-
lar1 ve hatlart hakkinda su bilgileri vermektedir: 45

“... Bir kag sirket idaresinde faaliyet gisteren Y unan demiryollar: genel olarak 5 kisma
ayrilpugtir. Birincisi, Pire'den Atina’ya giden yoldur. Bunun uzunlugn 8,5 kilometredir ve
yalniz bir tane istasyonu varder. Ads gegen hat boynnca Faler'den itibaren Atina'ya kadar
bir de bubarl tramway yolu varder. Lkincisi, Attika demiryolu hattidsr ki, Atina’dan
Loryun mevkiine gider. Bunun uzuniugn 76 kilometredir ve 19 istasyon ile beraber
Kalenderium’dan Kefsiya'da son bulmak jizere ayrica bir subesi vardsr. Ugiinciisii, Pire,
Atina, Peloponnez; hattidsr. Bunun uzunlugn 354 kilometredir ve 79 tane istasyonu vardzr.
Adr gegen hat Atina’dan sonra deniz kenarme takip etmektedir. Evvela Megara sebrine
ugramatkta ve buradan Korent Korfezi'ni ve Mora’mn kuzey sabilini igleyerek Ekyiin ve
Patras mevkilerine gelmektedir. Daba sonra bat: sabili boyunca giderek sonunda Pergos
kasabasma kavusmaktadr. ... Dordinciisii 25 kilometre nzuningunda olan Misolonfki-
Agrinon battidir ki bunun 62 kilometreye nlastirilmast diisiiniilmektedir. Besincisi Golos,
Yenisehir, Tarbala demiryollaridir. Bu yollardan birisi dogrudan dogruya Y enisehir ile Golos
mevkilerini birlestirmekte ve digeri ise Velestin'den gectikten sonra Catalea-Tirhala istika-
metinde Kalabaka’ya ulasmaktadir”’

Tesalya demiryollarinin uzunlugu 203 kilometre ve her iki hat tizerinde mev-
cut istasyonlarin sayist ise 26 adettir. Stratejik acidan Yunan demiryollarinin
Osmanli demiryollarindan daha korunaklt ve giivenli oldugunu dile getiren Os-
man Senal Bey, Tesalya hatlart hakkinda ayrintih degerlendirmelerde bulunmak-
tadir:4

“... Bilinmektedir ki, Golos Limanimndan Yenisehir'e giden demiryoln kugey sizrina
dik ve sahilden epeyce nuzgak bulundugn igin gerek sevkiyat ve gerek askeri harekdt esna-
sinda pek o kadar tehdit edilmis olamazlar. Golos, Catalea, Tirhala demiryollar: asim-
da hudut boyuna paralel tertip edilpiis ise de ara yerde birakilan mesafenin coklugn, onun
da pek biiyiik bir teblikeye diismesine engel olabilir. Iste bu kiigiik degerlendirmemizden
pek dld anlasilyor ki, Tesalya simendiferleri ads gecen kitada toplanacak olan bir Yn-
nan ordusu icin her zaman faydals birer harekdt ¢izgisi olustururiar. Yunan sabillerinin

4 Sun, age., s. 35.
45 Osman Senai, age., s. 181-183; Bkz., EK-4-5-6.
46 Osman Senai, age., s. 183-184.
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bir hayli kdrfezler ve limanlarla gevrili olmass, Y unan ordusunun bir an evvel toplanma-
sina tesir eyleyen sebeplerden birisidir.”

Demiryollari ve Taginabilir Hatlarin Askeri harekatlardaki Onemi

Gegmiste yapilan savaslar incelendiginde butiin stratejik noktalart kapsayan
bir demiryolu sebekesinin savas igerisinde son derece 6énemli bir konuma sahip
oldugu bilinmektedir. Osman Senal Bey, demiryollarinin Onemini, ge¢cmiste
vapilan bazt savaslari askeri acidan inceleyerek degerlendirmistir. Buna gore
1866 Avusturya Prusya Savast’'nda Avusturya’nin Bohemya savas alanina uzanan
bir demiryolu mevcut iken, Prusyalilarin aynt savas alani yoniinde bes adet de-
miryolu vardi. Bunun icin Prusya, 16 gln gibi kisa sayilabilecek bir siirede,
197.000 piyade, 55.000 stivari ve 503 kadar atesli silah ve topu sinira sevk etme-
vi basarmistt. Bu da Prusya’ya cephede biytik dstinlik kazandirmisti. Yine de-
miryollarinin 6nemi bakimindan 1871-Prusya-Avusturya Savast’ni degerlendiren
Osman Senal Bey’e gore Fransizlarin 1871 Seferi’ndeki maglubiyetinin asil se-
bebini demiryollarinin azligina ve mevcut demiryollarinin ise iyi bir sekilde kul-
lanmamasina baglamistir. Nitekim Fransa’nin dogu savas alanina giden yalniz ti¢
stratejik hattt bulunmasina karsin Prusya’nin dokuz demiryolu hattt mevcuttu.
Bu nedenle Fransizlar yalnizca on giin iginde 350.000 insan, 81.000 hayvan ve
bir hayli atesli silah ve topu stnur bolgelerine sevk edebilmisti.4”

Gelecekte gerceklesebilecek savaslarda, devletlerin demiryolu sebekelerine
daha fazla ihtiyact olacagint ifade eden Osman Senai Bey, 1870 Seferi’nden son-
ra Alman ve Fransiz hitkiimetlerinin bu konuda yapmis olduklart faaliyetlere de
deginmektedir. O’na gére Fransizlar, 1870 Seferi’nin maglubiyetle sonuglanma-
sinin sebeplerinden birinin demiryollarinin azligt oldugunu anlayarak, bu eksikli-
g1 tamamlamak icin demiryollarini Alman usulline gore yeniden diizenlemislerdi.
Bu is icin ise 5 milyar frank gibi oldukea yliksek sayilabilecek bir biitge ayirmis-
lardr. Savasta galip gelen Almanlarin da demiryollarint iyilestirmek icin ¢aba
harcadigini belirten Osman Senal Bey, onlarin da 2,5 milyon frank harcayarak
tlkedeki bitin demiryollarint satin aldiklar bilgisini vermektedir.*8

Strateji ve taktik acisindan askeri harekatin basarili bir sekilde gerceklesme-
sinde tasinabilir demiryolu istasyonlarinin da buytk katkist vardir. Kurmay Yuz-
bast Osman Senal Bey, askeri harekat sirasinda tasinabilir demiryollarinin 6nemi
hususunda ayrintlt bilgi vermektedir.* Bir ordunun hizli bir sekilde seferberli-

47 Osman Senai, age., s. 184-186.
48 Osman Senai, age., s. 186-188.

“«

... seferin cereyant esnastnda sevk-iil ceys
veya ta’biyece hissedilen bir maksada gore ale-I-dde simendiferlerin istikametlerini degistirmek miimbkiin olamaz.
Olsa bile pek zor olur. Nitekim 70 seferine Almantar Meg yakinlarmdan gecen simendiferin tebdil-i istikametiyle

49 Osman Senai Bey bu hususta su bilgileri vermektedir:

epeyce ugragmglar iken yine istenildigi gibi neticeler hasil olamanns idi. Binden-aleyh, gerek mubarebe meydanla-
rinda ve gerek hiiciim ve miidafaa-i kila’ esnasinda istenilen yere zahire, miihimmat ve ihtiyit-1 asker sevk etmek,
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gini gerceklestirmesi, askerin toplanmasi ve yiginaklarin sevki, uzak noktalarin
birbiriyle birlesmesi, malzeme ve sefer mihimmatinin gerektiginde yetistirilmesi,
varalilar ve hastalarin sevki, diisman esitlerinin bagkentlere veya 6teki korunakl
yetlere nakli, genellikle demiryollart sayesinde gerceklesmekte ve emniyet altina
alinmaktadir. Demiryollarinin savas sanatt tizerinde gbstermis oldugu bu degis-
mez etkiyi 6rnekletle actklayan Kurmay Yizbast Osman Senal Bey, Osmanlh
tlkesinde askeri sevkiyatin hizlandirilmasi icin atilmast gerekli adimlar su sekil-
de siralamaktadir:50

“... Memalik-i sibinede sevkiyat-1 askeriyenin tesri-i cereyan icin ber seyden evvel Hay-
darpasa ve Sirkeci hatlarm: ya bir kiprii veyabut hig olmazsa vapurlar ile birlestirmerk
ve ondan sonra da Rumeli cibetlerinde Manastir, Yanya, Prevege ve yine Manast,
Yanya ve Lskodra esas hatlaryla daba bazs subeler temdid eylemek lizimdir. Anadolu
cihetlerinde ise Ankara hattiun Yozgat, Sivas, Erzincan ve Erzurum’ay Izmir hatlan-
nen Afyonkarabisar'dan Kayseri, Malatya ve Diyarbakzr istikametinden ve buradan bir
ks Bitlis, Van dider kisnmt Musul ve Bagdat havalisine ve yine Izmir, Dinar hattinmn
Konya, Adana, Maras ve Halep'den Suriye arazisine uzatimas: lazim geliv. Bundan
baska Rumeli ve Anadoln demiryollarmmn Canakkale'de kezilik yekdigeriyle birlesmis
olmalar: kit iyen icab eyler. Rumeli'deki Osmanle simendiferleri bir defa daba soyledigi-
miz gibi Yunan demiryollarimdan Ziyade teblikeli bir vaziyette bulunuriar...”

Osmanl Hitkiimeti, Osmanli-Yunan Savas’'nda Rumeli demiryollarini o gii-
niin kosullart altinda iyi idare ve himaye etmistir. Ulkenin cografi durumu ve
siyasi stnurlart dikkate alindiginda 6zellikle Anadolu ve Rumeli demiryollarinin
savasin kazanilmasinda son derece etkin bir rol oynadig gérilmektedir. Ancak,
askerl sevkiyat ve geri cekilme esnasinda yasanan bir takim sikintilar, Osmanl
Devleti’nin Batili iilkelerden daha cok, yeni demiryolu hatlarina muhtag¢ oldugu
gercegini ortaya ¢tkarmistir. Anadolu ile Rumeli’nin yeni demiryolu hatlartyla

birinci hatt ile depolar beyninde irtibat viicuda getirmek, hastalar ve yaralilar: geriye almak gibi miihim islerde
kabil-iin-nakl simendiferlere kativen lizum ve ibtiyac vardur. Iste bundan dolayidir ki, ekseri (birgok) biiyiik
hiikiimetler, kendi ordularmmn malzeme-i seferiyesi yaninda bir de kabil-iin-nakl simendifer parklar: viicuda
getirmeye ¢aligmiglarder. Eg-ciimle, bes, on sene evvel Berlin, (Hamburg) fabrikas: Almanya hiikiimetine 400,
Avusturya’ya 250, Italya’ya 230 ve Rusya’ya 600 kilometrelik kabil-iil-nakl simendifer edevitt teslim eylemis
bulnnnyordn. Insallab biz de bu simendiferlerden hissedar olurnz. Bu simdiki Yunan seferinde Subat ayindan,
Hazgiran’mn 6’sina kadar bigim nakliyat- askeriyemiz, umiimen 386 tren ile sevk olunmus ve yevmiye en ok 5
tren hareket ettirilmistir. Halbuki Almantar 1870 seferinde yalniz 10 giin icinde 1200 asker treni sevk etmis
bulunuyorlardi! Bu trenlerin hepsi 9 simendifer hattryla sevk edildigi icin hat basma 133 tren diistiigii ve her giin
umidimen 120 ve husiisen yani her hat boyunca 13-15 tren hareket edildigi 3abir olur. Maa-hazd trenlerin her
birisi 50-60 vagondan olugnyordu. Almanlar 1866 seferinde 1870 deki nakliyatin ancak yarisina icra edebilmis-
lerdi. Bunun sebebi ise simendifer hatlarimimn son seferde evvelfeinin iki misli bir derecede tezdyiid eylemis olmasidur.
1866 seferinde giinde 40 tren hareket eder ve bir kolordu ancak 8 giinde sevk olunabilirdi. 1871 de bildfkis,
simdi soyledigimiz, gibi her giin 120 tren hareket ettikten baska bir kolordu 3,5 ve agirliklarsyla birlikte yalniz
5,5 giinde hudut boynna sevk edilmisti.” Bkz: Osman Senai, age., s. 189-191.

50 Osman Senai, age., s. 192-193.
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birbirine baglanmasi gerektigini ileri siiren Kurmay Ytzbast Osman Senal Bey,
bu distincesini su sekilde ifade etmektedir: 5!

“... Herkesge bilinmektedir ki, Anadolu ve Rumeli'de harefet edeceke olan iki Osmanis
ordusu, ne kadar bagimsiz olursa olsun, yine bircok noktalar bakimmdan birbiriyle ya-
kan bulunmaya mecburdurlar. Ornedin Kiigiik Asya’nin Erzurnm ve Bitlis civarlarinda
askeri harekdtin igleyen bir ordu ile Balkan siradaglar: boynnca ilerlemis olan bir ordn
arasinda binlerce kilometrelik mesafe varken, iki ordu arasmda ariu edildigi bigimde fee-
sin bir ulasom saglamak olanaksizder. Fakat bize bu olanagt verecek arag, ber iki savag
alan iigerinde ve en dnemli strateji noktalarm birbiriyle birlestirecek genis bir demiryoln
hattindan ibaret olabilir.”

Sonug¢

Tarihi olaylar hakkinda dogru bilgi edinmek ancak o dénemden kalan ve
olaya taniklik edebilecek belge ve bulgularin degerlendirilmesi ile miimkiindir.
Genel tarih yaziminda herhangi bir olay veya konu hakkinda saglikli ve tarafsiz
bir yargtya ulasabilmek icin olaylarin tizerinden belli bir siirenin gegmesi bekle-
nirken, askerd tarihte olanaklar el veriyorsa olayin yaganirken kaleme alinmasi
idealdir. Aksi takdirde dokiimanlarin kaybolmasi, diisman eline ge¢mesi, tahrip
olmast veya zaman asimi dolaystyla gérgl taniklarinin ortadan kalkmast gibi
nedenler, gerceklerin ortaya ¢ikmasina engel teskil edecektir. Kurmay Yiizbast
Osman Senai Bey, bu savast yakindan gérme ve takip etme firsatint elde etmis
ve dénemin kosullart icerisinde savasin kazanilmasinda etkin rol oynayan de-
miryollarin durumunu cok cesitli yonleriyle incelemistir.

1897 Osmanli-Yunan Savast, ginimiize kadar ¢ok ¢esitli yonleriyle incelen-
mis olup Osmanlt Devleti’nin kazanmis oldugu son askeri zaferi olarak bilin-
mektedir. Bu baglamda ele alinan ¢alismalarda Ttrk ordusunun 1877-1878 Os-
manli-Rus Savasi’nda zedelenmis olan sayginhiginin bu savasla kurtarildigt ve
halen savaskanlik ruhunun devam ettigi yoniindeki degetlendirmelere de sik¢a
rastlanilmaktadir.

Osmanli-Yunan Savast’'nin kazanilmasindaki faktorler arasinda tecribeli bir
kurmaylar kurulu, askeri disiplin icinde yetismis bir ordu ve demiryolu sebekesi
gosterilebilir. Burada demiryollarinin salt bir ulagim aract olmadigy, askeri amac-
lara da oldukea hizmet ettigi goriilmektedir. Ozellikle Selanik-Istanbul ve Ma-
nastir-Selanik demiryollari, savas esnasinda ihtiya¢ duyulan noktalara hububat,
yiyecek, mithimmat tasinmast ve yedek askerin sevk edilmesi, hastalar ve yarali-
larin geriye alinmasinda aktif rol oynamustir. Fakat askerl sevkiyat esnasinda
vasanan bazi stkintilar, demiryolu hatlarinin savas bolgesinde yeterli olmadigt

51 Osman Senai, age., s. 188-189.
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gercegini ortaya koymustur. Ozellikle birbirlerinden ayri kurulan, farkli idari
rejimlere baglt olan ve aralarinda baglantt olmayan demiryolu hatlari, yaganan bu
stkintilarin nedenleri arasinda gosterilebilir. Ozellikle Manastir, Yanya, Preveze
ve Iskodra ana hatlarinin yapilacak olan yeni ek hatlarla birbirine baglanmast,
Haydarpaga ve Sirkeci hatlariin bir kopri ile birlestirilmesiyle Anadolu’dan
Rumeli’ye yapilacak olan sevkiyatin daha da hizlanacagt gérisi 6n plana ¢tkmus-
tir. Fakat ortaya konulan bu distincelerle ilgili olarak dénem icerisinde herhangi
bir islem yapilamanmus ve Osmanlt Devleti bunun faturasint agir 6demek zorun-
da kalmustir. Devletin ulastirma alt yapisinin zayif olmasi ve var olan yapi siste-
mini de kendi ¢tkarlart dogrultusunda kullanamamasi gibi nedenler, 20. Yizyilin
baslarinda gerceklesen savaslarda buyiik stkintilar yasanmasina ve basta Balkan-
lar olmak tizere ¢ok genis topraklarin kaybedilmesine yol acacaktir.
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